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La roulette de nez d’un train d’atterrissage tricycle :
al assure le freinage au sol
b/ facilite la conduite au sol
¢/ ne sert qu’a I’atterrissage dit « trois points »
d/ ne sert qu’a protéger 1’hélice

L’emplanture d’une aile est :
al lapartie assurant lajonction aile-fuselage
b/ I’extrémité de 1’aile également appelée « saumon »
¢/ le dessous de I’aile
d/ le logement des aérofreins

Un empennage monobloc comporte :
al une partie fixe et une partie mobile
b/ trois parties
¢/ une seule partie entierement mobile
d/ deux parties

Le rendement d'une hélice est défini par le rapport :

o Puissanceutile b/ Pui ssanceabsor bée
Puissanceabsorbée Puissanceutile
¢/ -daction o/ Buissance
Puissance Traction

Dans une aile, | es efforts de flexion sont encai ssés principaement par :
a) Lapoutre longitudinale
b) lelongeron d'aile
c) les nervures
d) lestraverses

Parmi les systemes suivants, lequel n'est pas un systéme hypersustentateur :
a) lesvoletsfowlers
b) les volets afente
c) les becs de bord d'attague
d) les aérofreins

Par rapport a un centrage correct, si le centrage est avancé, le modélea:
a) sastabilité qui augmente.
b) sastabilité qui diminue.
C) sa manceuvrabilité qui augmente.
d) sa manceuvrabilité qui diminue.
€) nécessite un braquage de gouverne de profondeur plus important.
f) nécessite un braguage de gouverne de profondeur moins important.
g) satrainée qui augmente.
h) satrainée qui diminue.
i) saconsommation qui diminue.
J) saconsommation qui augmente.

choisir la combinaison correcte :
A) b, d, f, h,i. B)b,c e h,]j Cacfgl. D.)adeaq,j.
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8) Lesdispositifs hypersustentateurs utilisés sur les avions augmentent

A) laportance et latrainée. B) lavitesse d'approche, donc la
securité.

C) I'efficacité des gouvernes. D) les 3 propositions précédentes sont
fausses

9) L'utilisation des volets de courbure a pour but :

a) d'amédiorer les performances de décollage.

b) d'améliorer le freinage des roues lorsqu'ils sont braqués au maximum en positif.

c) d'augmenter la portance.

d) d'augmenter la courbure de l'aile.

e) daméliorer lafacilité de pilotage, notamment al'atterrissage et pendant le roulage, surtout lorsqu'ils
sont braqués au maximum en positif et que le vent est plein travers.

f) de garder une portance correcte avec des vitesses faibles, notamment pendant les approches et les
atterrissages.

choisir la combinaison correcte :
A)a b,c,e B)acde Cb,def D)acdf

10) Un moteur refroidi par air risque de chauffer :
1) au cours de roulages ou d’attentes au sol prolongés
2) par condition givrante
3) lors de montées prolongées
4) au cours de vols a haute altitude

choisir la combinaison correcte :
A)2¢et4. B) 2 et 3. C)let3. D) 3et 4.

11) Leseul temps qui produit de 1’énergie mécanique utile sur un moteur a quatre temps est :
A) admission. B) compression. C) échappement. D)
combustion-détente

12) Lorsqu'un avion s'éléve, la diminution de la densité de 1’air aura tendance a :
A) provoquer un givrage carburateur B) augmenter |a puissance utile
C) appauvrir le mélange D) enrichir le mélange

13) Unvariometre électronique , monté dans un planeur mesure :

a) lavitesse propre b) lavariation de vitesse propre
c) l'atitude d) lavitesse verticale
14) Avant d'entreprendre un vol avec un modéele, e pilote effectue :
a) un "point fixe" b) un "tour de chauffe"
C) une "grande visite" d) une "visite prévol"

15) Quelle est la description correcte pour 1’avion représenté ?
a) aile basse a diedre positif et empennage papillon
b) aile médiane a diédre positif et dérive surélevée
c) aile basse afleche positive et empennage
cruciforme
d) aile médiane a diédre positif et empennage en “ T ”
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16) Le carburateur d'un moteur a pistons 4 temps:
a) injecte directement du carburant dans les cylindres
b) assure lamise en pression du circuit d'alimentation en carburant
c) assure le mélange air/essence admis dans les cylindres
d) refroidit les cylindres

17) Lecbnedhéice:
a) favorise la mise en température du moteur
b) améiore I'écoulement de l'air
c) évite le souffle hélicoidal autour du fuselage
d) les affirmations "a" et "c" sont exactes

18) Larésistance mécanique des bois utilisés en construction est plus importante dans le sens axial des
fibresen:
a) flexion b) compression c) cisalllement d) traction

19) Dansune structure de fuselage dite "caisson™ les couples (ou cadres) :
a) sont les systémes d'accouplement rapide entre ailes et fuselage
b) donnent la forme de la section du fuselage et encaissent certains efforts
c) sont des lisses accouplées par deux afin de supporter, sans déformation, les efforts
longitudinaux du fuselage
d) aucune des affirmations ci-dessus n'est exacte

20) Un train d’atterrissage dit "classique" comprend :
a) deux atterrisseurs principaux et une roul ette de queue
b) deux atterrisseurs principaux et une roulette de nez
C) deux atterrisseurs principaux, une roulette de nez non orientable
d) un atterrisseur principal et deux balancines

21) L'anglede garde d'un train d'atterrissage :
a) assure la stabilité au roulage
b) évite lamise en pyléne d'un modele atrain tricycle
c) sappelle également angle de déport
d) est un angle dont le sommet est |e centre de gravité de |'avion

22) Lerendement d'une héliceest :
a) nul lorsque le moteur tourne a plein régime et que 1’avion est immobilisé
b) maximal lorsque I’avion effectue un “ piqué” et que le moteur est au ralenti
¢) maximal lorsque 1’avion effectue un ““ piqué” et que le moteur tourne a plein régime
d) aucune des réponses ci-dessus n’est exacte

23) Lecadage (ou angle de calage) d'une hélice est :
a) I'angle formé entre les pales (180° pour une bipale, 120° pour unetripale, etc.......)
b) le diamétre de I'hélice multiplié par le coeff. de plénitude
c) I'angle formé par la corde de profil delapale aun endroit donné et e plan de rotation de
I'hélice
d) la position occupée par I'une des pales de I'hélice lorsque e moteur est arrété, mesurée en
degrés par rapport alaverticale.
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24) Un turbopropulseur est :

a) un moteur a piston équipé d’un turbo b) un réacteur accouplé a une fusée pour le
décollage
¢) une turbomachine couplée a une hélice d) un turboréacteur a double entrée

25) Lastructure: identifier leséléments 1, 2 et 3

a) l=nervure 2=couple 3=faussenervure

b) 1 =longeron 2 =nervure 3= chapeau de nervure
c) 1=poutre 2=traverse 3=semelle

d) 1=couple 2=entretoise 3= revétement

26) Qu’est-ce que la cellule d’un avion :
a) la partie du fuselage ou se trouvent le matérid radio et le réservoir
b) le fuselage
¢) tout I’avion sauf les équipements et propulseurs
d) les parties mécaniques de 1’avion

27) Par rapport au train d’atterrissage classique, le train d’atterrissage tricycle a pour avantage :
a) de mieux protéger 1’hélice
b) une trainée plus faible en vol
c) une meilleure stabilité au roulage
d) les propositions a et ¢ sont exactes

28) Durant un cycle de fonctionnement d’un moteur a piston, le seul temps qui produit de 1’énergie
mécanique utile pour la propulsion est :

a) I’admission b) la compression
¢) I’échappement d) la combustion-détente

29) Un turboréacteur :
a) sert a compresser 1’air admis dans les cylindres d’un moteur a pistons
b) augmente la pression aux injecteurs d’un moteur a pistons a injection
C) est constitué d’un compresseur, d’une chambre de combustion, d’une turbine et d’une
tuyére
d) est un propulseur sans hélice
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Les volets hypersustentateurs sont sortis :

a) pour voler aux faibles vitesses b) pour voler aux grandes
vitesses
c) au moment de |'atterrissage et du décollage d) les réponses a et ¢ sont exactes

Dans un moteur a explosion, le vilebrequin :
a) sert alimiter lacourse du cylindre
b) transmet le mouvement des soupapes aux bielles
c) transmet le mouvement des pistons aux cylindres
d) transmet e mouvement des pistons al'arbre de I'nélice

Larichesse du mélange :

a) augmente avec |'dtitude b) diminue avec I'dtitude
C) reste constante quelle que soit I'atitude d) varie avec lapression
d'admission

Dans un turbo-réacteur I'air suit le trgjet suivant :
a) tuyere, turbine, chambre de combustion, compresseur
b) compresseur, chambre de combustion, turbine, tuyere
C) turbine, compresseur, chambre de combustion, tuyére
d) compresseur, tuyere, chambre de combustion, turbine

Pour les moteurs de modéles réduits utilisant de I'essence, la composition idéale du mélange
carburé air/essence correspond a une proportion de 1 gramme d'essence pour :

a) 27gdair b) 20g d'air c) 15g dair d) 8gdair

Dans une aile d'avion, les efforts principaux de flexion sont encaisses par :
a) lapoutre longitudinale b) lelongeron d'aile
c) les nervures d) les couples transversaux

Le terme "moto-planeur” est réservé exclusivement:
a) aux planeurs possédant un moteur thermique
b) aux planeurs possédant un moteur éectrique
C) aux planeurs possédant un dispositif embarqué de mise en atitude
d) aux planeurs possedant une hélice repliable

Levoal libre est une discipline dans laguelle:
a) chague moddliste fait ce qu'il veut
b) e modele ne possede aucun dispositif de guidage a distance
c) I'hélice du modéle est entrainée par un écheveau de caoutchouc
d) seulslesavions sont admis
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Sur un modéle de val circulaire, les 2 cables commandent:
a) lagouverne de direction pour assurer latension des cables au moyen de laforce centripéte
b) lagouverne de gauchissement pour assurer latension des cables au moyen de laforce
centrifuge
c) lagouverne de profondeur
d) lecarburateur

Pour le choix d'un modéle d'apprentissage, |e débutant doit étre orienté en priorité vers
a) un modele ayant de bonnes qualités aérodynamiques telle gu'une reproduction de "war bird"
b) un modéle de voltige car il pardonne plus facilement les erreurs grace a sa maniabilité
C) unavion sansressemblance particuliere mais d'une grande stabilité et répondant avec précision
aux ordres
d) un bimoteur électrique car il n'y aura pas de probleme de panne

Pour la construction vous demanderez au débutant de choisir un chantier composeé:
a) dune surface revétue de stratifié (genre Formica) pour que les épingles ne |'alterent pas
b) d'une surface souple pour pouvoir planter facilement des épingles et suivre les différents
angles de diedre
c) dune simplefeuille de contreplagué de 5mm
d) dune surface plane, stable et adaptée au moyen d'immobilisation que vous utilisez

Pour le choix d'un chantier un débutant sorientera en priorité vers:
a) une planche de sapin dégauchie et rabotée
b) une planche de contre plaqué
c) une planche de latté
d) un plague métallique

Pour immobiliser des nervures lors de la construction de I'aile vous conseillez a un débutant:
a) de coller toutes les nervures directement sur le plan pour étre certain de leur emplacement
b) deréaliser d'excellentes découpes qui permettent de se passer de moyens d'immobilisation
c) delestenir pendant le collage alacyano méme si les gjustements sont de bonne qualité,
d) d'assurer un maintien par des épingles, des poids ou des élastiques

Pour la découpe d'une rainure assez large, quelle"astuce” donnerez vous a un débutant:
a) lasuperposition de plusieurs lames de scie a métaux
b) une série de pergages contigués
C) uneincision au disque atrongonner de la bonne largeur
d) I'utilisation d'une scie sauteuse avec une lame prévue pour le plancher en stratifié

La résistance d’un collage est :
a) meilleure avec un film de colle épais
b) meilleure avec un film de collefin
c) I’épaisseur du film de colle importe peu puisque celle-ci est 1a pour boucher les écarts
d’ajustement
d) meilleure si lapiéce est tiede

La colle cyanoacrilate:
a) utilise un mode de collage qui saccélére avec I'humidité
b) ne colle rapidement que quel ques matériaux
c) colle absolument tous les matériaux
d) sutilise come une colle contact
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La colle polyuréthane:
a) n'est pas utilisable sur les matériaux car c'est une colle qui sexpand en surface
b) sexpand au séchage ce qui permet de compenser |es interstices des assemblages
C) nedoit pas étre utilisée pour les coffrages car son expansion créer des déformations
d) nesutilise que sur le polystyréne pour obturer les espaces

Pour coller une cloison pare-feu sur un avion a moteur thermique, vous conseilleriez d'utiliser
a) lacollevinylique
b) lacolle polyuréthane
c) lacolle époxy
d) lacollecelulosique

Pourquoi conseilleriez vous I'utilisation de la colle contact
a) pour safaible masse
b) pour son absence de solvant
C) pour sapriseimmédiate des 2 surfaces en contact
d) pour ses possibilités de repositionnement

Le balsa est:
a) le cceur d'un arbre exotique
b) un arbre exotique
c) I'écorce d'un arbre exotique
d) le cceur de n'importe quel arbre avant son pourrissement

L e contre plagué est compose:
a) deplusieursfeuilles de bois collées a 90° de la précédente
b) de plusieurs feuilles de bois collées chacune a 45° de la précédente
c) de plusieursfeuilles de bois collées dans un ordre quelconque
d) de plusieursfeuilles acoller sur un assemblage

Les matériaux de recouvrement thermo-rétractables:
a) sont recouverts d'une colle thermofusible
b) nécessitent, pour certains, I'application sur le support d'une colle qui se ravive achaud
c) lesréponsesacet b sont exactes
d) collent par fusion du film plastique

Vous conseilleriez |e marouflage au papier kraft car son avantage principal est:
a) unrenforcement de la structure
b) un gain de poids
c) une application simplifiée
d) un aspect typevieilletoile

Le meilleur rapport qualité/poids pour I'application d'une peinture est obtenu:
a) aupinceau
b) au rouleau mousse
c) al'aérosol
d) au pochoir

Dans une boite de modéle:
a) lanotice est inutile car le montage est intuitif
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b) lanotice ne sert qu'aux réglages
c) lanotice permet de mener a bien I'ensemble de la construction
d) lanotice ne sadresse qu'aux débutants

Pour la construction des empennages, vous conseillez a un débutant
a) un balsafibreux et dense pour gu'il résiste aux différentes sollicitations
b) un balsatendre et fibreux pour qu'il ne greve pas le devis de centrage
c) un balsade texture indifférente, les empennages étant de faible masse n'influe pas sur le reste
delastructure
d) une construction en treillis de samba

Si un débutant vous demande votre avis, vous lui conselllerez d'entoiler |es empennages:
a) apreslesavoir collés sur lastructure
b) séparément avant de les mettre en croix
C) apréslamiseen croix
d) avant lamise en croix

Les fibres de 1’ame collée entre les deux longerons d'aile doivent étre:
a) horizontales
b) verticales
c) a4s°
d) indifféremment en long ou en travers

Comment régler latempérature du fer aentoiler:
a) enanaysant le comportement d'un morceau d'entoilage posé al'envers sur lasemelle du fer
b) en montant progressivement le thermostat du fer jusgu'ala bonne température
C) enconservant leréglage précédent qui seraforcément satisfai sant
d) en positionnant |e réglage directement sur "coton"

Lorsque le moteur fonctionne, la radio donne des signes semblables a un parasitage:
a) vous mettez en cause la chape métallique montée sur le palonnier métallique du carburateur
b) vous mettez en cause la chape métallique montée sur le palonnier en nylon du carburateur
C) vous mettez en cause la chape a boule montée sur le palonnier métallique du carburateur
d) vous mettez en cause la chape en nylon montée sur le palonnier métallique du carburateur

L e positionnement du guignol de commande d'une gouverne risgue de provoquer un débattement
différentiel:
a) s lafixation delacommande sur palonnier est alaverticale de l'articulation de la gouverne
b) s lafixation delacommande sur palonnier est en arriére ou en avant de l'articulation de la
gouverne
c) s lafixation delacommande sur le palonnier est a une distance double de celle du disque de
Servo
d) lorsqu’il sagit d'un empennage papillon

Pour augmenter |e débattement de la gouverne:
a) il suffit daugmenter le bras delevier du guignol sur lagouverne
b) il suffit derallonger latige de commande
c) il suffit dediminuer le bras delevier du disgue de servo
d) il suffit dediminuer le bras delevier du guignol sur lagouverne
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Pour diminuer |e débattement de la gouverne:
a) il suffit daugmenter le bras de levier du disgue de servo
b) il suffit de diminuer le bras de levier du disque de servo
c) il suffit dediminuer le brasdelevier du palonnier sur lagouverne
d) il suffit de raccourcir latige de commande

Sur un moteur 4 temps:
a) l'arbre acamestourne a demie vitesse par rapport au vilebrequin
b) I'arbre a cames tourne deux fois plus vite que le vilebrequin
c) l'arbre acame tourne ala méme vitesse que le vilebrequin
d) Il'arbre acamestourne quatre fois (4 temps) plus vite que le vilebrequin

Le principa avantage du moteur 4 temps est :
a) safaible masse par rapport aun 2 temps de méme cylindrée
b) sagrande puissance par rapport aun 2 temps de méme cylindrée
c) son bruit moins agressif pour I'oreille qu'un 2 temps de méme cylindrée
d) son double alumage

L’emploi d’un moteur 4 temps en remplacement d'un moteur 2 temps se traduit par :
a) une cylindrée supérieure a celle d’un moteur 2 temps
b) une cylindrée identique a celle d’un moteur 2 temps
C) une cylindrée inférieure a celle d’un moteur 2 temps
d) acylindréeidentique, I'utilisation d'une hélice plus petite

Pour obtenir de bonnes performances avec un moteur éectrique a courant continu :
a) il est nécessaire dele roder
b) il faut I'utiliser immédiatement au maximum de ces capacités
c) il faut lefaire chauffer quelques secondes des sa premiére utilisation
d) il faut changer les charbons alafin du rodage

Comment inverse-t-on |le sens de rotation d'un moteur a courant continu commande par un variateur

équipé d'un systéme "BEC"
a) eninversant les polarités de I'accumulateur d'alimentation
b) eninversant le signedu "timing" lors de la programmation
c) eninversant les deux fils d'aimentation sur le moteur
d) eninversant lefil du signal sur le variateur

Le systéme "BEC" d'un variateur permet:
a) déiminer les parasites
b) daimenter le récepteur par laméme batterie que le moteur

c) de mettre le moteur en court-circuit pour le freiner et permettre éventuellement le repliage de

I'hélice
d) defaire un régulation de vitesse du moteur avec une fréquence plus élevée

Les moteurs « brushless »
a) sont des moteurs a courant continu puisqu’on les utilise avec une batterie
b) sont des moteurs triphasés
c) sont des moteurs triphasés a courant continu
d) sont des moteurs dont les charbons sont remplacés par des frotteurs (brush)
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70) L’intérét du moteur « brushless » a cage tournante est :
a) d’entrainer des hélices de plus grand diamétre sans réducteur
b) d’entrainer des hélices de plus petit diamétre sans passer en survitesse
c) d’étre mieux adaptés a I’emploi d’un réducteur
d) d'éremieux adaptés al'emploi d'hélices en bois

71) Sur un moteur « brushless », c’est :
a) lecorpsamanté qui tourne
b) lesenroulements qui tournent
c) indifféremment le corps aimanté ou les enroulements qui tournent
d) lecorpsqui tourne dans un sens et les enroulements dans I'autre

72) Pour inverser le sens de rotation d'un moteur "brushless’, il faut:
a) Inverser lefil + et lefil — qui viennent de I'a batterie
b) Changer le"timing
c) Inverser deux filsqui relient le moteur au contréleur
d) L'arréter puisleredémarrer

73) Changer le "timing" d'un contréleur utilisé avec un moteur "brushless’ permet:
a) de changer le sens derotation du moteur
b) d'adapter I'avance au nombre de pdles du moteur
c) delimiter e régime de rotation du moteur
d) derégler laprogressivité de démarrage du moteur

74) Lesaccumulateurs NICD ou NI MH nécessitent un rodage :
a) vra
b) faux

75) Pluslarésistance interne d'un éément Ni-Mh ou NiCd est faible:
a) pluslintensité de charge pourra étre élevée
b) Plusil serafragile et ne supportera pas les fortes intensités de cécharge
c) Plussacapacité seraimportante
d) Plusson seuil de décharge serabas

76) Un débutant vous annonce avoir laissé son émetteur allumé depuis la séance de I’avant veille, mais
I’avoir rechargé 2heures avant de se rendre au terrain. Lors de ’allumage de I’émetteur, 1’aiguille de
I’indicateur est danslazone verte :

a) lacharge est suffisante pour voler en toute sécurité

b) malgré I’indication, la charge est insuffisante pour voler en toute sécurité

C) peu importe I’indication car la sécurité passe d’abord par I’utilisation d‘un accu plutdt que de
piles

d) l'indicateur indiquant la puissance d'émission il n'y aaucun risque avoler

12
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Votre éleve arrive au terrain avec un avion qu’il vient de finir seul :

a) vous lui demandez si il abien respectélanotice et, si oui, vous lui faites confiance et essayez
directement son avion

b) vousvolez aprés avoir « bricolé » tous les réglages, modifié le centrage et caler |e récepteur et
le réservoir

c) Un retour a I’atelier est préférable car aprés vérification, trop de réglages sont a reprendre.
Vous lui conseillez de différer son vol.

d) compte tenu du nombre de retouches a effectuer vous demandez a un autre moniteur plus
expé&rimenté defaire levol

Le principa avantage des accumulateurs Li-Poly est :
a) leur tension individuel (3.7V) malgré leur faible capacité en décharge
b) leur absence d’effet mémoire et leur forte capacité en décharge
c) leur faible auto décharge et leur absence d’effet mémoire
d) leur poids et leur forte capacité en décharge

Un chargeur dédié¢ aux accus Ni Cd dont I’arrét automatique s’effectue par « delta peak »
a) peut étre utilisé sans aucun probléme avec des accus NiMh
b) risque d’endommager les accus NiMH
c) est adapté aux accusLi Poly
d) peut étre utilisé avec des accus Ni Mh si la source d'alimentation est régulée en intensité

Apréslaphase de réglage, un débutant vous demande conseil sur le moyen le mieux adapté pour faire
monter son planeur (2m, 1kg) en altitude, vous lui conseillez en priorité:

a) un sandow adapté a son planeur

b) une catapulte

c) letreuil ectrique utilisé au Club pour les compétitions F3J

d) lelancé main

Pour entrainer le rotor principal d’un hélicoptere :
a) la transmission n’est pas démultipliée avec un moteur 4 temps car il tourne a la bonne vitesse
b) un train d’engrenages est nécessaire pour augmenter la vitesse d’entrainement car un moteur 4
temps tourne trop lentement
c) que que soit le moteur un réducteur est nécessaire
d) doit tourner 5 fois moins vite que le rotor anti-couple

Sur un hélicoptére le cyclique:
a) commande le calage de |'anti-couple
b) commande le déplacement en trandlation
c) assure les modifications de calage des pales du rotor pour monter ou descendre
d) commande le gain du gyroscope

La commande de collectif:
a) commande le calage de |'anti-couple
b) assure un calage des pales du rotor en fonction de leurs positions au cours d'une rotation
c) assure les modifications de calage des pales du rotor pour monter ou descendre
d) commande le gain du gyroscope
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Par définition, sur les axes de roulis et tangage, un hélicoptére:
a) est stable grace aux effets gyroscopiques du rotor
b) estinstable en raison des effets gyroscopiques du rotor
c) estindifférent
d) est stable gréce au gyroscope

Les évolutions d'un hélicoptére sur |'axe de lacet:
a) sefont grace alavariation du calage du rotor anti-couple
b) sefont par orientation de I'axe du rotor anti-couple
c) sefont par augmentation de vitesse de la courroie du rotor anti-couple sur |I'entrainement
conique du rotor principal
d) sefont par variation du gain du gyroscope

Quand on ne connait pas les critéres de charge d'une batterie NiCd ou NiMh et que I'on souhaite la
charger rapidement, il est conseillé delacharger &

a) 1foissacapacité nominae

b) 2 fois sacapacité nominae

c) 3foissacapacité nominale

Chaque éément des batterie Li-Po possede une tension nominale de:
a 12v
b) 3.6V
c 3.7V

Quels sont, dans I'ordre, les signes indiquant qu'un élément Li-Po est détérioré suite aun
mauvais processus de charge:
1) il Senflamme 2) il gonfle 3) il explose

8 132
b) 2-3-1
0 32-1

Pour la charge d'une batterie composée de plusieurs ééments Li-Po, il est conseillé:
a) deladéchargerjusqua 2,4V par élément puis delacharger
b) delacharger eément par élément pour maintenir un équilibre de charge entre chague
éément
c) delacharger en série quel que soit son taux de décharge
d) delarecharger des que satempérature dépasse 37,5°

Avant de remiser une batterie pour une période assez longue, il est conseillé de charger:
a) Ni-Cd uniquement

b) lesNi-Cd et lesNi-Mh

c) lesNi-CdetlesLi-Po

d) lesNi-Mh et lesLi-Po

Si un éément Li-Po a été déchargé trop profondément:
a) il suffit de le recharger avec précaution pour annuler I'inversion de polarité
b) une trés|égere baisse de performance apparaitra
c) il devient inutilisable
d) Celan'aaucuneimportance
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92) Lemarouflage le plusrésistant utilise:
a) Letissus deverre
b) I'entoilage plastique
C) le papier japon

93) Pour obtenir le durcissement d’une résine, on lui ajoute :

a) de I’acétone
b) du catal yseur
C) de I’époxy

94) Sur un avion atrain d'atterrissage tricycle, le train principal doit se situer:

a) enavant du centre de gravité de |'appareil

b) auméme niveau que le centre de gravité de |'appareil
c) légérement en arriére du centre de gravité de |'apparelil
d) auniveau du bord defuitedel'aile

95) Lamasse volumique du balsa est de I'ordre:

a) 15kg/m3 b) 15kg/m3 c) 150 kg/m3 d) 1500 kg/m3

96) Sur un avion de début :

a) le moteur est calé a cabrer pour faciliter la montée de 1’avion

b) lemoteur est calé apiquer pour dégager les empennages du souffle de
I’hélice

C) le moteur est calé a piquer pour empécher 1’avion de cabrer plein gaz

97) Onréduirale bruit, avec des performances sensiblement égales :

a)  enaugmentant le diamétre de I’hélice quitte a réduire le pas
b)  enaugmentant le pas quitte a diminuer le diametre
c) enaugmentant alafoisle paset lediamétre

98) Un modele réduit & un moteur de 8 cm3 qui tourne a 13000 tours/minute. Son
hélice de diamétre 24 cm a un pas de 22 cm. Si le rendement de I’hélice était égal a 1, Il volerait a
environ:

a) 172 km/h b) 82 m/s c) 103 km/h d) 52 km/h

99) Unéément Li-Poly se décharge sur une résistance donnée, en dix minutes. En
Mettant deux éléments en paralléle sur |la méme résistance, le temps de décharge sera:

a) 5 minutes
b) 10 minutes
C 20 minutes
2minutes 30secondes

15



CONNAISSANCES AERO juillet 2008
QUESTIONS CATIA

100) Si un modéle atrain classique est instable au roulage a basse vitesse:

a) Ladériven'est pas callée dans|'axe du fuselage

b)  Lesrouesdu train principal manguent de pincement
C) Le carburateur est réglé trop riche

d) Lestahilisateur n'est pas paralléle al'aile

101) Sur un hélicoptere radio commandg, le pas collectif permet :

a) de monter et descendre

b) devirer

C) de maintenir un cap

d) de maintenir la stabilité de I’hélicoptere

102) Un accumulateur « Li-Po » 3S-2P est constitué:

a) de 3 ensembles montés en parallele et comprenant chacun 2 é éments en série
b) de 3 ensembles montés en série et comprenant chacun 2 é éments en parallele
C) de 2 ensembles montés en paralléle et comprenant chacun 3 ééments en série
d) de 2 ensembles montés en série et comprenant chacun 3 ééments en parallele

103) Lorsqu’un avion de vol libre est équipé d’une minuterie, cette derniére permet
a) de gérer la trajectoire (temps de montée, virage, déthermalisation...)
b) delimiter e temps de fonctionnement de laradio ala phase de montée
c) de permettre a tous les concurrents d’avoir le méme temps d’attente avant le lancé

104) Unempennageen T al'avantage sur un empennage classique:
a) détreplusrobuste
b) d'étre plus porteur
C) de ne pas étre perturbé par le flux d'air deI'aile (déflexion)
d) dérepluslourd

105) Un avion de voltige fortement motorisé possede une hélice de grand diamétre qui tourne dans le sens
des aiguilles d'une montre vue de l'arriere. Le seul effet gyroscopique di al'hélice:
a) ferait dévier le modéle vers ladroite
b) ferait dévier le modele versla gauche
C) accentuerait I’action a cabrer du modele
d) ferait piquer le modele

106) Sur les moteurs fonctionnant avec un mélange de méthanol, quel est le rapport masse d’air/masse de
carburant pour obtenir une combustion compléte :
a 154
b) 6,8
c) 17
d) 21,2
107) Desdeux profils NACA 2412 et 23012, quel est celui qui ala plus forte épaisseur relative :

a) leNACA 2412
b) le NACA 23012
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C) on ne peut pas le savoir
d) ils ont laméme épaisseur relative

108) La contenance des réservoirs de modéles réduits est aussi exprimée en mesure anglo-saxonnes ; que

signifie I’indication « 16 Oz » :
a) « 16 Over siZe », C'est-a-dire utilisable avec des durites d’un diamétre > 16/32 in
b) Le réservoir a une contenance d’environ 1in® (1 in=2,54cm soit16 cm®)
c) Le réservoir a une contenance d’environ 450g de carburant (16 x 28,35g)
d) «16 On z », C'est-a-dire quele niveau de carburant minimum ne doit pas se trouver en dessous
du gicleur du carburateur de plusde 1/16in

109) Un modele de début est équipé d’un moteur portant 1’inscription « 25 »

110)

a) 1l s’agit d’un moteur 0,25 in®soit environ 4cm?®

b) Il S’agit d’un moteur de 2,5 cm®

c) Il s’agit d’un moteur de 2,5 in®

d) Il s’agit d’un moteur équipé d’une bougie indice 25

L e pas des hélices de modé es réduits est généralement constant. Par conséquent, les sections de pales
présentent un angle de calage:

a) Décroissant en allant du moyen vers I’extrémité

b) Constant sur toute lalongueur de lapae

c) Croissant en allant du moyen vers 1’extrémité

d) Décroissant a I’extrémité de pale pour éviter les phénomeénes de bruit d’hélice

111) A quoi servent les transferts d’un moteur « 2 temps »:

a) A transférer le carburant du carburateur au carter

b) A transférer le mélange carburé de la pipe d’admission au cylindre
c) A transférer le mélange carburé du carter versle cylindre

d) A transférer la puissance thermique en puissance mécanique

112) Il est recommandé de tester saradio sur leterrain :

a) A chaguevol

b) Avant le premier vol de lajournée
c) Toutes les 3 séances de vol

d) A lafindelajournéedevol
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1 B |41 ]| C 81| C
2 A |42 | D | 8| B
3 C |43 ]| A8 C
4 A 44 | B |84 | C
5 B |45 | A |8 | A
6 D |46 | B [ 86| A
7 D 47| C | 8 | C
8 A 48| C | 8 | B
9 D |49 | B |89 | B
10| C | 50| A |9 | D
11 | D |51 | C |91] C
12 | D |52 A |92 | A
13| D |53 | C |93 | B
14 | D |54 | C |94 ] C
15| D |55 | B |9 | C
16 | C |56 | B [ 96 | C
17 | B |57 | B [ 97 ] A
18 | D [ 58 | A |98 | A
199 | B |59 A9 ] C
20| A 60| B |100| B
21 | D |61 | D (101 A
22 | A | 62| B J|102| C
23 | C |63 | A [103] A
24 | C | 64| C J104| C
25 | B | 65| A |105| A
26 | C |66 | A |106| B
27 | D |67 | C J107| D
28 | D |68 ] B [108] C
29| C |69 B [109] A
30| D |70 | A j110| A
31 | D |71 ] A J111]| C
32 | A |72 ] C |112| B
33| B | 73| B

34| C |74 A

35| B |75 A

36 | C |76 ]| B

37 | B |77 ] C

38| C | 78] D

39| C |79 B

40 | D [ 80 | A

Si une réponse ne semble pas correcte, reportez vous au document de référence :
- livrets d’initiation a 'aéromodélisme sur le site FFAM,

- livre « initiation a 'aéronautique ».
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